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VORWORT

Die vorliegende Reparatur-Anweisung soll das technische Wissen des Werkstatt-
mannes erweitern und als Leitfaden fir fachgerechte Instandsetzungsarbeiten
dienen.

Die Reparatur-Anweisung ersetzt in keinem Falle die praktische und theoretische
Ausbildung des Fachmannes. Als bleibendes Nachschlagewerk wird sie in den
Werkstatten jederzeit eine gute Hilfe bei der tdglichen Arbeit sein. Wir empfehlen
ferner, die bebilderte Ersatzteil-Liste, welche den Zusammenbau des Mators zeigt,
als zusélzliche Hilfsquelle mit heranzuziehen.

Einwandfreie Instandsetzungsarbeiten und ein vorbildlicher Kundendienst setzen
auBerdem eine gute Einrichtung, eine mit allen notwendigen Werkzeugen ver-
sehene Werkstiatt, und handwerklich ausgebildete Fachkrifte voraus.

Die Reparatur-Anweisung und alle technischen Mitteilungen, die Anderungen
enthzalten, sollen in die Hande derjenigen gelangen, die die Arbeiten durchfihren.
Die Unterlagen gehoren in die Werkstall und nicht in die Aktenschranke der Biiros.

Wir hoifen, mit diesem Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen aller MAG-Motoren-
Benutzer geschaffen zu haben.

MOTOSACOCHE SA
Kundendienst
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LEISTUNGSANGABEN
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3600

Die Leistungsangabe ist auf eine Ansauglufttemperatur
von + 20° G, eine relative Luftfeuchiigkeit von 60% und
eine Standorthdhe NN (Meereshdhe) bezogen. Jeds
Abweichung von den obengenannien GroBen beeinflufit
die Motorleistung. Wird daher der Motor in heifem
cder feuchtem Klima bezw. groBen Hohenlagen ein-
gesetzt, kann nach folgender Faustregel die zu erwar-
tende Leistung ermittelt werden :

1. Fur je 100 m iiber Bezugsstandort NN triit eine etwa
1,4% ige Leistungsminderung ein.

2. Fir eine jeweils um 10°C hohere Ansaugluft-
temperatur (als 20~ C) tritt Leistungsabfall um jeweils
4% ein.

(du;

Bei extrem hoher Luftieuchtigkeit (90-100 %) iriit
flir eine jeweils um 10" C hdhere Ansauglufitempe-
ratur (ats 20° C) ein nochmaliger Leistungsabfall von
etwa 1.5-2 % ein.

Ohne anderweitige Angaben halt der Drehzahlregler
den unbelasteten Motor auf einer Hochstdrehzahl von
3000 U/min.

Beispiel :

Standorthéhe am Betriebsort : 1200 m lber Meeres-
hahe, Lufttemperatur -+ 307 C, relative Luftfeuchtigkeit
95 9.

Die Leistungsminderung betragt infolge

1. abweichende Bezugshohe

1200 m 12 X 1,4% = 16,8%
2. abwsichende Lufttemperatur
307 — 207 = 10-C 1.X 4% = 4.0%
3. hohere Luftfeuchtigkeit
(95% bei 30" C) 1X 2% = 20%
22,8%

Die Summe der Leistungsminderung betrégt insgesami
ca. 23%, d.h. die wspriingliche Leistung von 12 PS
verringert sich auf 925 PS.
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TECHNISCHE DATEN
Bauart

Hubraum
Bohrung
Hub . & W B
Verdichtung . . .

Kompressionsdruck (bei voll geéffneter Drosselklappe) .

Spitzenleistung .
Dauerleistung
Héchstdrehmoment w5
Empfohlener Drehzahlbereich
Leerlaufdrehzahl

Ventilzeiten :
EinlaB &ffnet
EinlaB schlieBt .
AuslaB offnet
AuslaBl schlieBt .

Ventilspiel bei kaltem WMotor :

EinlaBventil
Auslafiventil

Zindung :
Bauart

Vorzlindung

Unterbrecherabstand .
Abrif3

Zindkerzen .
Elektrodenabstand
Zindkerzengewinde

Vergasar :
Typ

DurchlaB in mm
Hauptdise
Leerlaufdise .
Starterdlise
Mischrohr .
Zusatzluftdiise
Starthilfe

Leerlauf-Krafistoff-Regulierschraube
Leerlaui-Luftregulierschraube .

Luftfilteay
Auspuffiopi

AnlaBart

Realer .
Schmierung
Glwanneninhakt
Olde

Fank

2ren

bei 1000 UWmin (Oltamparatis 80

Geblasegekihlter, 2-Zylinder-4-Taki-Benzinmotor. sei-
lengesteuert. Motordrehrichtung : Linkslauf, aui Ab-
triebswelle gesehen.

553 cm?

72mm

68 mm

B,5: 1

6,5 - 7.5 kg/cim?

12 PS bei 3500 U/min

10,5 PS bei 3000 U/min

2,8 kpm bei 2400 U/min

1400 - 3000 U/min

900 - 1000 U/min

168° vor o.T.
52° nach uT.
487 vor u.T.
18% nach o.T.

0.20-0,25 mm
0,30 -0,35 mm

BOSCH-Schwungmagnetzinder Typ LM/US B1/143 und
SEV-Zundverteiler, auf Wunsch Lichtanker 6 V/18 W
Standard-Ausfihrung :

21,5 - 227 vor 0.T. oder 2,9- 3,1 mm vor o.T. auf Kolben
gemessen

Motorausfihrung wie in Bild D :

20,57 - 21° vor 0.T. oder 2,6 - 2.8 mm vor o.T. auf Kolben
gemessen

0,35 mm

15-19 mm

BOSCH W 225 T

0,5 mm

M 14 X 1,25

OBA-Drosselklappen- BING-Drosselklappen-

oder

vergaser 22 vergaser 8/25
18 18
95 105
= 70
40 =
— 4
— 40
Handbetatigter Handbetatigte
Startvergaser Startklappe

/

i'/> Umdr. gebffnet ==
= 12 Umdr. gedffnet

Ofhadluftiilter mit waschbarem Filterelement oder baf-
fuftiiller

Expansicnsschallddmpier. ausgeftihrl nach d=n
dernizsen des Kunden

Seilrolle, Reversierstarter oder elekir. Anlasser
Grobregler, Reglergenauigksit & 7,5%

Druckschmierung durch Zahnradpumps

=olor-




MOTORAUSFUHRUNGEN

Der Motortyp 2055-SRL ist als Einbau- oder stationarer Molor in der Forst- und Landwirtschait, im Baugewsrbe und
als Antrieb flr Notstromgruppen eingesetzi.

Durch den verschiedenartigen Einsatz muB dieser Motor seinem Verwendungszweck entsprechend ausgeriistet
sein. Nachfolgende Fotos zeigen einige Beispiele der am meislen verwendeten Ausfiihrungen.

Sockel-Motor

Die Ulwanne bildet gleichzeitig den Motorsockel. Der
gezeigte Motor ist mit einer Anwerfscheibe flr Seilstart
versehen; der Benzintank ist auf dem Venlilatorgehéause
aufgebaut.

Bild A

Flansch-Motor

Durch Anbau eines Zentrierflansches kann der Motor-
typ 2055-SRL dirckt an das anzutreibende Aggregal
angeflanscht werden.




Bild C

Bilg D
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gnBpreciendsr

Motor mit Starier-Generator, Ulbadluitiilier und
Auspufianiags

Aut besonderen Wunsch kann der Motor mit einsm
Starter-Generator ausgeristet werden. Der Starier-
Generator sitzt auf dem Ventilatorgehduse und ist
Starter und Stromerzeuger zugleich, Durch Keilriemen-
antrieb ist er mit der Kurbelwelle des Motors verbunden

Verschleil und lange Lebensdauer des Motars hangen
in hohem MaB vom Reinheitsgrad der angesaugten
Verbrennungslufi ab. Deshalb ist bei starkem Stauban-
fall ein Oibadluftfilter mit hoher Reinigungswirkung
unerlaBlich.

Die komplette Auspuffaniage wurde den besonderen
Erfordernissen des Kunden angepabBt.

Sonderausflihrung

Wie aus dem nebenstehenden Bild hervorgeht, kann
der Motor den Erfordernissen unserer Kunden ange-
paBt werden.

Das Ventilatorgehause bildet gleichzeitig die Kiihlerat-
trappe des anzutreibenden Aggregates.
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REPARATUR-WERKZEUG

Bild-Nr. Bestell-Nr. Bezeichnung
— 6953 Reparatur-Werkzeugsatz, vollstdandig
1 6792 Ventilhalter
2 6853 Kolbenbolzenzieher
3 6850 Einsatzbuchse fiir Kolbenbolzenzieher
4 627 MeBring fir Einstellung des Axialspiels der Kurbelwelle
5 6842 Ein- und Ausbaudorn fir Ventilfiihrung
6 6936 Ein- und Ausbaudorn flir Kurbelwellen-Hauptlager
7 6937 Ausbaudorn fir Befestigungsrohr des Ziindverieilers
8 5935 Ein- und Ausbaudorn fliir Kurbelwellen-Hauptlager
9 6951 Einbaudorn fir Befestigungsrohr des Ziindverteilers
10 6790 Abzieher fur Schwungrad
11 DIN 912 - 8G M8 x 25 Schraube fiir Abzieher 6790 (2 Stiick)
12 DIN 912 - 8G M6 % 25 Schraube fir Abzieher 6790 (2 Stlck)
13 DIN 912 - 8G M4 x 20 Schraube fiir Abzieher 6790 (2 Stiick)
14 6725 Kettenschliissel
15 5881 Abzieher flir Nockenwelle
18 €852 Auszieher fir Ventilfihrung
SONDERWERKZEUG
Bild-Mr. Bestell-Nr. Bezeichnung
17 6815 Ventilfeder-Spannapparat
18 DP 14699 < 1 Fihrungsdorn fiir Ventilfraser
19 366 - 38 Ventilsitzfraser 907
20 368 - 26 Ventilsitzfraser 70°
7 367 - 38 Ventilsitzfraser 120°/140°
22 DIN 933 - 838G ME& ¥ G0 Sechskantschraube
23 6866 Zentrierstick
24 6867 Zenirierring
25 6868 Zentrierplalle
26 644 - 500 - 20 kg/cm’ Oldruck-Prifmanometer




MONTAGE-VORRICHTUNG

Bild-Nr. Bestell-Mr. Bezeichnung
P 6864 Montage-Yerrichtuny, voilsténdig
1 DIN 910 M B0 X 15 Gewindeslick
2 DIM 931 - BG M 10 4 35 Sechskantschraube
3 6361 Montagewinkel
4 G862 ienplatie
3 G863 Montageplatis
& DIN 127 B 10 Federring
7 DIN 834 - 65 M0 Muiter
g DIM 931 -8G M 12 280 Klemmscinraube
g DIM 125 - St B 12 Scheibe
Spannpraize
; | Gelenksiuc
L o S g R




ZERLEGEN DES MOTORS

Motor auerlich reinigen.

Sofern vorhanden, Riemenschutz und Motarhalterung
entfernen.

Brennstofftank (falls auf dem Motor montiert) und die
Unterlagen entfernen.

ClablaBschraube entfarnen und Ol zblassen.

Olbadluftfilter - Starter-Generator

Ziindkerzen - Ziindverteller

Ziindkerzen herausschrauben.

Kabel (k und s) am Ziindverteiler abkiemmen.
Kabelschuhe an den Kabeln (s) abléten, Zindverteiler-
Klemmring |6sen und Ziindverteiler entfernen.

Oleinfullzapfen {v) mit MeBstab (I) herausschrauben.

Bild 1

Olbadluftlilter (a) entfernen.

Starter-Generator (d), Lagerbock (e) mit AnschluBstiick
(b) abschrauben.

Rohrbogen (f) mit Luftleitung vom Vergaser entfernen.

Vergaser - Auspufftopf

Klemmschraube (p) Idsen und Reglerhebal (a) von der
Regierwelie abziehen. Halter (¢) fur Bedienungsge-
stange des Slartvergasers abschrauben.

Klemmring (I) ldsen und Vergaser entfarnen

Auspufftop? und Auspuffrohr abschrauben

* (d) &bs

und Winalaitblech =




Anwerfscheibe - VentilalorgehZuse Kihfluftfitter (i) abschrauben,
shzchrauben und entfernen,

Ventilalorgehduse (k)

Ventilatorschwungrad (Standard-Ausitthrung)

Bild 4

Anwerischeibe (I} mit Kettenschlissel (x) anhalten und

abschrauben. Bild 6

Kihlluftfilt s}, falls feststehend, abschrauben. )

flter (s) & Kettenschiissel (x) am Ventilatorschwungrad ansetzen.
Anmerkung : Wichtig :
Es werden rotierende oder festsiehende Kihlluftfilter Kettenschliissel am Schwungrad ansetzen und nicht
gelisfert. am Geblaserad.

Kabel an der Liisterklemme (m) abklemmen.

Ventilatorschwungrad mit Abzieher (z) abziehen.
Ventilatorgehduse (k) abschrauben. PaBfeder, Federscheibe und Distanzbiichse entfernan.

Ausfithrung nach Bild D :

o

L T

(i) mit Keltensehilssel (%, Bild 4) an-
bzchrauban




Multter (s) entsichern und 18sen. Schwungrad mit bereits
genanntem Abzieher (z, Bild 6) abziehen

Ankergrundplaite - Zylinderkopi (Standard-Ausfithrung)

Bild 8

Gummitlllen und Schutzhilllen fiir Zind- und Lichtkabel
nach auBen entfernen.

Damit nach dem Zusammenbau des Motors der AbriB
stimmt, muB die Ankergrundplatte so eingeseizt werden,
daB die Markierung der Ankergrundplatte und die
Markierung am Stirnraddeckel Gbereinstimmt.

Sind diese Markierungen (k) nicht eingeschlagen. so
missen diese, bevor die Ankergrundplatte abge-
schraubt wird, angebracht werden.

Ankergrundplatte mit Spulen und Kabel ausbauen.
Zylinderkopf (x) abschrauben und Dichtung enifernen.

Stirnraddeckel

Stirnraddeckel abschrauben und entisrnen. Dichtiing
abnehmen.

Laufring (f) mit Abzieher (z) abziehen.

O-Ring und Olschleuderscheibe (%) entfernen.
Mutter (s) auf der Nockenwelle entsichern und ab-
schrauben.

Ritzel (r) auf der Kurbelwslie mit Abzicher (z) abziehen.
PaBfeder aus der Kurbelwelle nehmen.

Montage-Verrichtung anschrauben

Montagewinke! (b) mit Zwischenplatte (k) an die
Montageplatte schrauben.

Montage—Vorrichtung, wie im Bild 10 gezeigt, an den
Oleinfiillstutzen schrauben.

Beim Anschrauben darauf achten, daB die Montage-
platte an dem unteren Steg des Kurbelgehiuses anliegt.

Bifd 19

Yentile aushauen

2ild 17 und 12

Ventile nacheinander, wie folgt beschriebzn. ausbausn

Ventildeckel (%, Bild 2) abschraubsn und Dichiuncsn
antfarnen.

Ventilhalter (z) unter den Vantilteile




Bild 11

Ventilfederspannapparat (a) unter dem Federteller an-
setzen.

Ventilfeder zusammenpressen und Ventilkeil mit bereits
genannter Rundspitzzange herausnehmen.

Ventilfederspannapparat (a) abnehmen.
Ventil kennzeichnen und herausziehen.

Ventilfeder und Ventilfederteller mit Schraubenzieher
herausheben.

Olpumpe und Zindvarteiler-Antriebswelle ausbauen

Socksl bzw. Olwanne abschrauben und Dichtung en:-

fernen.

Bild 13

Schrauben (k) lésen und Ansaugrohr mit Filter ent-
fernen.

Olpumpe und Zundverteiler-Antrienswelle herausziehen.

Pleuel und Kolben ausbausn

Kurbelwelle auf unteren Totpunkt stellen. Pleuel-
schrauben (k) entsichern und herausschrauben.

Pleuelkappen abnehmen.

Damit die Kolben beim Ausbauen nicht beschadigt
werden, missen zuerst die Verbrennungsriickstande
oben an den Zylinderwanden entfernt werden

Kurbelwelle auf oberen Totpunkt drehen und Plsuel-
stange mit Kolben nach oben ausstoBen.




Wichtig :

Kolben kennzeichnen (Nr 1 = Abtriebssite). Pleuel-
kappen sofort auf die entsprechenden Pleuel schrau-
ben, um Verwechslungen zu vermeiden.

Kurbelwelle ausbauen

Bild 15

Befestigungsmuttern des Lagerflansches I6sen, und
Kurbelwelle mit Flansch (w) ausbauen.

Lagerflansch von der Kurbelweile trennen.

Lagerflansch leicht warmen, bis das Raollenlager durch
sein eigenes Gewicht aus dem Lagerflansch 1allt,

Regler ausbauen

Regleranschlagschraube (f) hergussciirauban,
und Reglerachse herauszichsn.

Schnwerspannstiit (x) entfernen.

Rzgler mit Reglerwellte ausbausn

Bild 16

Mockenwelle aushauen

Sicherungsschraube (e) herausschrauben, Abzisher (s)
auf die Nockenweile scihrauben und Nocksnwslls mit
Lagerblichse entfernen.

Anmearkung :

Bevor die MNockenwslle entfernt wird, ist

achien, daf die Veniilstofel von der Noghanwells sp

- - Tt
gencoen sind.

VantitztéBel ausbauen




ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Kurbelwelle

Bild 18, 19 und 20

Bild 18

Laufring (a) des Rollenlagers mit einer SchweiBflamme
erwédrmen (ca. 100°-150° C}, bis er durch sein eigenes
Gewicht herunterfallt.

Distanzring (b) entfernen.

VerschluBzapfen (i) mit einem 10 mm-Bohrer durch-
bohren.

VersciluBzapfen {s und i) mii einem Rundsisen von
10mm | herausschlagsn,

rainigen. Glkanals
und mit PreBluft ausblasen

Kurizelwalle passendem [Draht

durchstoRen

—h
o

Haupt- und Kurbelzapfen auf Abnitzung priiten.

Sind die Lagerstellen (h und v, Bild 19) mehr als
0,10 mm abgeniitzt, konisch oder unrund, dann missen
diese nachgeschliffen werden.

Die Lagerstellen der Kurbelwelle kénnen viermal nach-
geschiiffen werden.

Hierzu sind die Hauptlagerblichsen und Pleuellager-
schalen mit dem entsprechenden Reparaturmal zu
verwenden.

Hauptlager- und HauptlagerzapfenmaBe

Hauptlagerbiichse Hauptlagerzapfen

Standard-Ma3 3500 © §°® mm 35,00 ~ 6% mm
1. UntermaB 3480 " 0% mm 34,80 Z 095 mm
2. UntermaB 3460 © 29 mm 34,60 Z 505 mm
3. UntermaB 34,40 ' 3% iqm 34,40 Z 505 mm
4. UntermaB 3420 T 3% mm 3420 © 385? mm

Es ist zu beachten, daB die Hauptlagerblichse im ein-
gebauten Zustand das vorgeschriebene MaB aufweisen
muif.

Pleuellagerschalen- und KurbelzapfenmaRe

Pleuellagerschalen Kurbelzapfen
Standard-MaB 34,90 I J¢i mm 34,90 ~ §45 mm

+ D.038 + 0

1. Untermab 34,65 ; poiz mm 34,65 _ ggi2 mm
2. UntermaB 3440 % ggis mm 3440 84, mm
3. UntermaB 34,15 | 2% mm 34,15 L 5513 mm
4. UntermaB 3390 | J9% mm 3380 [ 55 mm

Die FPleuellagerschalen sind im eingsbauten Zustand
ZU messen.

Einstelien des Kurbelwellen-Langsspiels

Bitd 20

Das Kurbelwellen-Langsspiel wird durch die Breite der
Hauptlagzrblichse bestimmt.

Um das Spiel messen zu koénnen, wird der MefBring (s)
aut die Kurbelwsile montiert. Darauf achten, dal dieser
an dezr Schulter des Hauptlagerzapfens anstent.

Den Absiand vom MeBring (s} zur Anlauffliche ()
genauestans messen (siehe Bild 2Q).

Van diesem MaB das vorgeschriesbene Spial von 010
015 mm abgezogen. ergibt die Gesamitbreite der Haunt
| buchse, welch s e

z unter Umstdnden elwzs so
werden mui




Bild 20

Uberflissiges Material von der Anlaufflache, auf der
Kurbelwangenseite der Lagerbiichse wegnenmen.

Sollte die Gesamtbreite der Hauptlagerbiichse kleiner
als das erforderliche MaR sein, so muB das richtige
Spiel durch Hinterdrehen der Auflagefliche des Stirn-
rades (r, Bild 9) hergestellt werden.

Bobrungen in der Kurbelwelle entgraten und mit neuen
VerschluBzapfen (s und i, Bild 19) verschlieBen.

Die VerschluBzapfen sind mit 2 Kornerschlagen zu
sichern.

Distanzring (b, Bild 18) auflegen.

Laufring (a, Bild 18) des Rollenlagers auf ca. 150° C
erwédrmen und auf die Kurbelwelle schieben.

Kurbelgehduse

Zylinderbohrungen auf Verschlei priifen

Die Abnlitzung zeichnet sich durch eine kleine Stufa,
gerade unterhalb des oberen Zylinderrandes ab.

Die Bohrungen mit Hilfe einer MeBuhr oder eines
Innenmikrometers messen, und zwar rechtwinklig zur
Kolbenbolzenachse oben an der Bohrung, wo die
groBte Abnitzung auftritt.

Betraglt die Abnllzung mehr als 0,10 mm, so miissen
die Zylinderbohrungen ausgeschliffen warden.

Es sind Kolben in vier verschiedenen UbsrmaBen
erhaftlich.

Zylindermabe
Standard-MaB 72.00 2 3% mm
1. Ubermat 72,30 25 mm
2. UbermaR 72,60 2 3% mm
3. Ubermas 72,80 _ 3% mm
4

UbermaR 73,00 © 3% nm

Hauptlagerbiichse ersetzen

Bild 22

Mit Hilfe einer Presse und dem entsprachznden Spezial-
Dom ix) aus dem Rep. - Werkzatigsatz die Hauptlager-
pblchse ausdricken.

Pritfen, ob das Kurbelwellen-Léngsspiel, wiz auf S=ils 16
bes

:chiieben, eingestellt wurde

Dann die neue Haupllagerbichse mit einzr Prosse
dem bereits genannten Spezial-Dorn {4, Bild 22) ar
ginpressen, daB das Schmierloch der Haur'ldqcrma hse
urd der Olkanal des Kurbelgehauses fluchis




Ventilfihrungen, Ventilsitze und Ventile

Ventiliiihrungen auf VerschleiB priifen

Es ist wichtig, daB die Bohrungen der Ventilfthrungen
innernalb der vorgeschriebensn Teleranzen liegen.

Hat der Ventilschaft zu wenig Spiel in der Ventilfihrung,
ist die Gefahr grof, daB das Ventil hdngen bleibt. Ein
zu groBes Spiel hat Olverbrauch zur Folge.

Diz Bohrung der Ventililihrungen im eingebauten Zu-
stand mit dem enisprechenden Kontrolldorn messen.

“Gui”-Seite  “Ausschuli”-Seite
EinlaBventilfihrungen 7,0 —oc2o mm 7,0 —ocr mm
AuslaBventilfihrungen 7.0 + o060 mm 7,0 + 003 mm

Die "Gut’-Seite des Dornes soll sich leicht in die Fih-
rung einschieben lassen, andernfalls ist die Fithrung
mittels einer Reibahle auszureiben.

Auf der "AusschuB”-Seite darf der Dorn gerade noch
angreifen. LaBt er sich leicht einschieben, dann ist die
Flihrung zu grofl und muB ersetzt werden.

Ventilfithrungen auspressen

S

Bild 23

Zum Auspressen der Ventilfihrungen Spezizldorn (x)
aus dem Rep.-Werkzeug verwenden

Ventilfithrungen sinbauen

Bild 24 a zeigt die Ventilfthrungen | Ausfiilirung

a = EinlaBventiliuhrung

b = AuslaBventiltiihrung (Kennzzichen siahs iz

Bild 24 a

Bild 241

Die Ventilflihrungen, wie im Bild 24 b gezeigt, sind nach
Aufbrauch der Ventilfihrungen 1. Ausfithrung (siehe
Bild 24 a) eingebaut.

EinlaBventifiihrung (a) ist ohne Rille, AuslaBventil-
fuhrung (b) ist stets mit einer Rille gekennzeichnet
(siehe Pfeil).

Die Ventiliihrungen (Bild 24 a) konnen nur bei zerleg-
tem Motor ausgewechselt werden.

Sind die Ventilfihrungen (Bild 24 ) eingebaut, ist ein
volistindiges Zerlegen des Motors nicht erforderlich.

Zum Auspressen der Ventilflihrungen, den Auszieher
(Nr. 8852. aus dem Rep. Werkzeugsatz) verwenden,

VentilfGhrungen auf das MaB X = 220 & 05 mm mil
Dorn (aus dem Reparatur - Werkzeugsatz) einpressen.

Wichtig :

tMach dem Auswschseln der Vantilfihrungan
unbedingt die Bohrungen der VentilfUhrungen asn

sen wie obeansishend erkléart ist

mufl dar M
an den zus




Bild 25

Die Ventilsitzbreite A von 1.. 1,5 mm mup eingehalten
werden.

Nur maBhaltige Ventiliiihrungen garantieren cin ein-
wandfreies Nachfrdsen der Ventilsitze.

Zum Nacharbeiten bezw. fir Korrekturen der Ventilsitze
werden diese mit einem 90” Fraser nachgefrast.

Beide Kanten des Ventilsitzes mit einem 120° und 70°
Fréaser leicht abgraten.

Ventile schieifen

MuB ein Ventil nachgeschliffen werden, sind die Ver-
brennungsriickstande vor dem Schleifen zu entfernen.
Der Schaftdurchmesser an neuen Ventilen betragt :

020

Auspufi und EinlaB 7,0 :sz mm

902
b >
}_

Die EinlaBBventile sind auf dem Ventiltellar mit *IN", die
Auspuffventile mit “EX" gekennzeichnet.

Auf einer Ventiischisifmaschine den Ventilkegel 90-
nachschleifen.

Der Ventiltellerrand (c) darf nicht kleiner als 0,8 mm
sein.

Neues bezw. nachgeschliffenes Ventil mit Ventilein-
schieifpaste leicht einschleifen, bis Tragbild sichtbar
wird.

Ventilsitz am Ventilkegel auf Mittigkeit und Breite
priifen, wenn ndétig, mit entsprechendem Friser kor-
rigieren. Ventil endgliltig einschlgsifen.

VentilstdBel

VentilstdBel auf VerschleiB prifen.

Fertigungsmafle

— 0,007

VentilstoBel 26 gz MM
Bohrungen im Kurbelgehause 26 ;3"“ mm

Ventilfedern

Die Ventilfedern sind nach den unten angegebenen
Daten zu prufen :

Drahtdicke 2,6 mm
AuBendurchmesser 25 * 0,5 mm
Lénge, unbelastet 44 mm
Lange bei 16 + 1 kg Belastung 24 mm

Kolben und Pleuel

Kolben von Pleuel trennen




Werden die gleichen Kolben wieder verwendet, ist es
erforderlich, die Kolben zur aufgeschlagenen Zahl am
Pleuetkopf zu markieren.

Sicherungsringe fir Kolbenbolzen mit einer Rundspitz-
zange herausnehmen.

Zum Abnehmen der Kolben, Kolbenbolzenzieher (x) aus
dem Rep. - Werkzeug verwenden.

Kolben aui VerschleiB priifen
Bild 28

Kolbenringe entfernen und Kolben von Verbrennungs-
rickstanden reinigen. Die Abnlitzung der Kolben mittels

eines Mikrome'ers oben am Kolbenhemd, rechtwinklig
zur Kolbenbolzenachse, messen.

Wenn die Abniitzung menr als 0,05 mm betrégt, so sind
die Kolben zu ersetzen.

i

LR 3 D

MAG 030
Bild 28

KolbenmaBe (oben am Kolbenhemd)

Standard-MaB 72,00 53 mm

1. UbermaR 72,30 _ 31 mm
2. UbermaB 7260 2017 mm
3. Uberman 7280 Z g4 mm
4. UbermaR 7300 2357 mm

Kolbenringe

Wird beabsichtigt. die aiten Kolben wieder zu ve
den, so sind auf jeden Fall neue Kolbenringe e
bauen

*dem Einkaw aer Kolbenringe ist das Héhan: und
n

| der Kolbsnrings zu priie

Hdhenspiel messen

Kolbenringe in die beireffende Nute des Kolbans legen
und Hohenspiel prifen.

MAG 03!
Bild 29

Das zulassige Hohenspiel darf 0,15 mm nicht (ber-
schreiten, ansonst der Kolben zu ersetzen ist.

StoBspiel messen

nleenri
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Montage der Holbenringe
Bid 31 urg 32
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FRES Lug5:8%

Bild 31

Das Bild 31 zeigt die Einbauvorschrift der Kolbenringe.

It

Verdichtungsring
Olabstreif-Nasenring
Olabstreif-Schlitzring (1. Ausfithrung)
Otabstreif-Schlitzring (1. Ausfihrung)

Il
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Kolbenringe mit Spezialzange montieren.

Kolbenbolzen aul Verschlei privien

Werden die alten Kolben wieder verwendet, g0 sind die
Kolbenbolzen auf Rundlauf und Abnitzung zu priifen,

Ersatzkolben werdan stels mit neusn Kolbenbolzen
gelieferi.

Der Durchmesser eines neuen Kolhenbolzens betragt

17,00 ~ 5% mm

Die maximale Abnitzung dari 0,05 mm nicht Uber-
schreiten, ansonst der Kolbenbolzen ersetzt waiden
mui.

Fleuel und Pleuellager
Pieuelstangen aufl Risse und Schlagschiden prifen.
Bohrung im FleuelfuB prifen.

Die Bohrung betragt 17,00 = g-‘“* mm

Ist dieses MaB Ubarschritten, muB die Pleuelstange er-
setzt werden.

Pleuellagerschalen

Pleuellagerschalen- und KurbelzapfenmaBe sind auf
Seite 16 angegeben.

Pleuellagerschalen entsprechend den Fihrungsnasen
einbauen.

Zusammenbau von Kelben und Pleuel
Kolben im Oi erwdarmen (ca. 60-80° C).

Pleuelstange einfihren und Kolbenbolzen einschieben.
Sicherungsringe montieren (auf einwandfreien Sitz ach-
ten).

Darauf achten, daB nun dig, bei der Demontage ange-
brachte Markierung auf die numerierte Seite des Plou-
elkopfes zu liegen kommt.

Nockenwelle

Nockenwellenzahnrad von der Welle abziznen und

Lacerblichse entfernen

41}




Lagerblichse fiir Nockenwelle

Die Lagerbuchsen weisen folgende Durchmesser auf:
+0.021

Stauerseite 25,00 _ ¢ mm

Abtriebseite 2200 ' 2% mm

Betragt die Abniitzung mehr als 0,10 mm, so missen die
Lagerbiichsen ersetzt werden.

Die abtriebseitige Lagerblchse wird mit dem Spezial-
Dorn aus dem Rep. - Werkzeugszatz von der Steuerseite
her ausgepreft.

Montage der Lagerbiichse (Abtrisbseiie)

Lagerbichse mit Dorn (x) aus dem Rep.-Werkzeug
von der Abtriebseite her auf Anschlag einpressen.

Auf Arretierstift achten.

AnschlieBend Lagerblichse mit einem neuen Deckel
verschlieBen.

Olkanile reinigen

Kurbelgehause griindlich reinigen, VerschluBschrauben
der Olkanale des Kurbelgehduses entfernan und Ol-
kanéle mit PreBluft ausblasen.

Dann Verschlulischrauben wieder sinschrauben

Olpumpe

Bild 34 und 35

Schwerspannsiiit des Antriebsrilzels enternen
Olpumnenwelle und Ritzel ausbauen. Alle Teila rainigen
und auf VerschleiB prifen.

MaBgebend fir das richtige Arbeiten der Zabhmradpumpe
ist -
— das Hohenspiel der Zahnradzr im Gehatse

das Zahnflankenspizs!

1gsspiel der Aptrishswelle

Bild 34

Héhenspiel der Zahnridder im Gehiuse
(Angegsbene Buchstaben beziehen sich auf Bild 34)

Pumpenwelle (a) mit Ritzel (g), und Ritzel (b), in das
Gehause (c) montieren.

Hohenspiel mittels Haarlineal und Flhlerlehre messen.
Das Héhenspiel soll zwischen 0,05-0,15 mm liegen und
darf 0,20 mm nicht Uberschreiten.

Bei Abnlitzungserscheinungen ist ein Nacharbeiten des
Gehduses (¢) nicht moglich, Beschédigte Teile ersetzen.

Zahnflankenspiel
(Angegebene Buchstaben beziehen sich auf Bild 34)

Wéhrend die Ritzel (e und b) noch im Gehduse (c)
montiert sind, Zahnflankenspiel mittels einer Flhler-
lehre messen.

Das Zahnflankenspiel soll zwischen 0,020-0,075 mm
liegen und darf 0,10 mm nicht Gberschreiten.

Bei Abnltzungserscheinungen sind die beschadigten
Teile zu ersetzen.

L&ngsspiel der Aniriebswelle
(Angegepene Buchstaben beziehen sich auf Bild 34)

Das Léngsspiel der Olpumpenwelle (a) sall 010 mm
betragen und wird durcn die Lage des Antrizbsnizels
(d) auf der Welle (a) bestimml,

Falls diz Welle (a) oder das Anfiriebsritzal (d)
wiirden, muB das Stiftlech (x, Bild 35) mit sinem

Bohrar gebohrt werden.




Bild 25

Drehzahlregler

Wirkungsweise

Die Reglerwelle wird von der Nockenwelle iiber ein
Ritzel angetrieben.

Am anderen Ende der Reglerwelle sitzt der Reglerkopf.
Der Reglerkopi besteht aus einer Nabe, auf der
die zwei beweglichen Flishgewichte gelagert sind und
dem axial verschiebbaren ReglerstdBel.

Wenn der Motor ohne Last anlauft und seine vorge-
schriebene Drehzahl zu (ibersteigen versucht, werden
die Gewichte durch die Fliehkraft auseinander geschleu-
dert und zwar so weit, wie es die entsprechende Regler-
feder zuldft,

Die Bewegung der Fliehgewichte wird {iber ein Hebsl-
system auf das Reglergestange und somit aul die
Drosselklappe (bertragen.

Diese wird in Drehbewegung verselzt und verringett,
bezw. schiiz3t den Ansaugquerschniti.

Dadurch falll automatisch die Drehzahl ab, somit wet-
den auch die Fliehgewichte durch die Reglerfeder uber
das Hebelsystem zusammengedriickt und die Drossel-
ilappe offnet den Ansaugquerschnitt,

Drehzshiregler auf Abniizung priifen

Sild ag

Um eine stdrungstreie Funklion des Reglers zu gawahi-
leisten, muB vor dem Einbau folgendes beachiet wer-
den :

Dic Verzahnung des Ritzels (f} auf Beschadigung pri-
fen. Die Flichgewichte (m) auf Abniizung und sinwand-
freia Lagerung prifen.

Pak) mu auf der Bantappstz |

- Fliehge-

Bild 25

Zundung
Auswechseln des Ziind- oder Lichtankers.

1. Vorhandens Kabel durch die Bohrung der Zentrier-
plaite fGhren und Ankergrundplatte in die Zentrier-
platte einlegen.

2. Zentrierstiick aufselzen und Sechskantschraube mit
der Hand einschrauben. Bei su starkem Anziehen
der Schraube verformt sich die Grundplatte und die
Einstellung wiére fehlerhaft.

3. Fehlerhafte Anker entfernen und durch neue er-
setzen.

4. Zentrierring aufsetzen, den ausgewechselten Anker
an den Zentrierring andriicken und beide Schrauben
festziehen.
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Nach Abnehmen des Zentrierringes ist der genaue
Luftspalt zwischen Ankerkern und Magnetschwungrad
hergastellt.

Zindverteiler-Wartung

An den Unterbrecherkontakten bilden sich im Laufe
des Betriebs Abbrandstellen, die sich als kleine Er-
hohungen und Vertiefungen bemerkbar machen (sog.
Kontaktwanderung).

Leicht oxydierte Kontakte kénnen mit einem Bosch-
Kontaktreinigungsgerdt EFAW 52 gereinigt und an-
schlieBend mit 6lfreiem Benzin abgepinselt werden.

Benzinreste mit PreBluft wegblasen.

Unter keinen Umstanden dirfen Feilen zum Reinigen
der Unterbrecherkontakte verwendet werden; das
wirde die Kontakte in klirzester Zeit zerstoren.

Stark abgebrannte Kontakte miissen immer, wie f'olgt‘
durch neue ersetzt werden.

Bild 38

Verteilerkappe und Verteilerlaufer abnehmen.

Die 3 Befestigungsschrauben (f) der Unterbrecherplatte
herausschrauben und Unterbrecherplatte entfernen.

Verleilerwalle mit Nocken

Verteilerwelle und Nocken auf Abnitzung prifen

Die Verteilerwelle muB im Verteilergehiuse leichtgangia
ohne Spie! drehen.

Der Abstand, zwischen den hochsten d
beiden gsgeniberliegenden Nocken gemessen, suoll

18,90 -17.00 mm betragen.

dd

Bei AbniUtzungserscheinungsn an der Verteilerwelle
ist es empfehlensweri, einen neuen Zindverteiler ein-
zubauen.

Weisi die Verteilerwelle keine Abnlizung auf, soll der
Verteiler ganz zerlegt werden, um die beiden Lager-
bichsen des Verteilergehéuses mit Bosch-Fett Ft 1 v8
schmieren zu kénnen.

Sicherungsring und Ausgleichsscheiben entfernen und
Verteilerwelle nach oben durchdriicken.

Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge.

Unterbrecherkontakie auswechseln

Die Unterbrecherplatte ist komplett mit Kentakien unter
Bestellnummer 9345-Q erhaltlich.

Unterbrecherkontakte sind auch einzeln lieferbar und
werden wie folgt ersetzt :

Mutter (v, Bild 38) losen und Unterbrecherhebel nach
oben entfernen.

Befestigungsschraube (s, Bild 38) 16sen und mit Schei-
ben entfernen.

Sicherungsring (k, Bild 38) abnehmen und Kontakt-
trager entfernen.

Neue Unterbrecherkontakte in umgekehrter Reihen-
folge montieren.

Einstelien des Unterbrechers
Bild 39

Gleitstick des Unterbrecherhebels auf die hdéchste
Nockenerhebung stellen.

Abstand der Unterbrecher-Kontakte mit einer vollkom-
men fettfreien Fuhlerlehre messen.




Zum Korrigieren des Unterbrecher-Abstandes Be-
festigungsschraube (f) lockern.

Mit der Einstellschraube (b) die Kontaktplatie so lang
versiellen, bis der richlige Abstand von 0,35 mm erreicht
ist.

Befestigungsschraube (f) wieder anzichen und Kontakt-
abstand nochmals prifen.

Nach jeder Neueinsiellung der Unterbrecherkontakte
muB auch die Einstellung des Ziindpunkies nachgepriifi
werden.

Schmierfilz (p) mit BOSCH Fett F1 v 4 einstreichen und
am Gleiistick des Unterbrechernebels einen Fettkeil
anbringen.

Kein Fett oder Ol an die Kontakte bringen.

Vertailerkopf

Den Verteilerfinger und Verteilerkopf griindlich reinigen
und die Isolation mit Ziindspannung prifen (Haarrisse).

Kontaktfeder am Verteilerfinger prifen.

Beim Aufsetzen des Verteilerkopfes darauf achten, daB
die Schleifkohle fiir den Verteilerlaufer in Ordnung ist.

Verteiler-Antricbswelle

Die Antriebswelle zum Zindverteiler weist einen Durch-
messer von 10 _ b mm aui.

Betréagt die Abnltzung mehr als 0,10 mm, so mufB die
Welle ersetzt werden.

Gleichzeitig muB eine neue Lagerblichse im Schutzrohr
eingebaut werden.

VERGASER

Die Festlegung der Vergaserausflihrungen und die
Wahl der DisengroBen wird vom Werk durch Versuche
vargenommen. Die dabei ermittelte Einstellung ist ein
Bestwert. Deshalb ist es ratsam, keine willkiirlichen
Verdnderungen vorzunehmen.

Solange der Motor bei niedrigen Drehzahlen (im Leer-
tauf) rund und ruhig lauft, beim Gasgeben stetig mehr
auf Touren kommt, ohne sich zu verschlucken und bei
offener Drosselklappe seine volle Leistung bringt, soll
an der Vergasereinstellung nichis geéndert werden.
Stottert und stoBt der Motor oder kommen aus dem
Auspufftopf schwarze Abgase, so ist das Gemisch zu
fett. Wiederholtes kurzes Patschen oder Niesen, das
Zurlickschlagen einer blauen Flamme aus dem Ver-
gaseyr und schweres Anspringan des Motors weisen auf
ZUu mageres Gemisch hin.

Bei einer guten Vergasereinstellung einwandfreiem
Luitfilter und gesigneter Zindkerze zeigt der Kerzen-
isolator eine braune Férbung. RuBige, sowie nasss
Kerzen entstehen durch kraftsteffreiches Gamisch und
bei hohem Oiverbrauch. WeiBer Kerzenisolaior entsteht
bei krafistoffarmam Gemisch. Vorausyg tzt ist. daR dis

Zindkerze den vorgeschrigbenen Warnmawert hat,

Zu diesem Zwecke ist das Schutzrohr mit dem Spezial-
dorn (aus dem Reparatur-Werkzeug) ven der Olwannz
her herauszupressen.

Schutzrohr mit neuer Lagerblichse mit Spezialdorn
Nr. 6951 (aus dem Reparatur-Werkzeugsaiz) einprassen.

Kondensator

Der Kondensator ist zum Erreichen der erforderlichen
Zindspannung von wesentlichem EinfluB. Er vermin-
dert gleichzeitig die Funkenbildung beim Cifnen der
Unterbrecherkontakte und damit deren vorzeitigen Ab-
brand.

Ein defekter Kondensator macht sich durch stark ver-
brannte Unterbrecherkontakte, schwache Zindfunken,
in Verbindung mit Startschwierigkeiten oder durch
volliges Ausbleiben der Ziindfunken bemerkbar.

Mit einer Prifvorrichtung ist es méglich, den Konden-
sator auf Durchschlag, Isolationsverluste und aus-
reichende Kapazitidt zu prifen.

Auspuffanlage

Auspufftopf, Auspuffleitungen und Kolleklor von Ver-
brennungsriickstanden befreien,

Starter-Generator

Keilriemen auf VerschleiB prifen, wenn nétig, ersetzen.
Kohlenbiirsten auf Abniitzung priffen, wenn nétig, er-
setzen.

Weitere Instandstellungsarbeiten sollen nur einer
BOSCH-Servicesielle anvertraut werden.

Vergaser-Korreliur infolge klimatischer Einfiiisse

Beim standigen Einsatz des Gerdtes unter exiremen
atmospharischen Bedingungen ist eine Vergaser-Kor-
rektur notwendig.

Mit kleiner werdendem Luftgewicht (also in Héhen-
lagen Gber 1000 m und in tropischen Gebhieten) mub
die Benzinzuteilung im Vergaser vor allem durch Ver-
andern der Hauptdise gedrosselt werden, wéahiend
bei groBer werdendem Lufigewichl (also bei tiefen
Temperaturen in Meereshohe) die Vergasereinstellung
“fetter” werden muB.

Yargasereinsteliung

Die Vergasereinstellung ist durch dis Wah! dar Disen-
grofle flr die Belriebsdrehzahl des Mot
Dis Einstellung kann nur durch Disenwecns
bzw. klginere Dulsen) korrigiert werden,

Die Einstellwerte fir den Vergaser unter normalss
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reszeit oder bei warmem Motor nicht betatigt werden,
sondern nur bei Kaltstart.

Die Starteinrichtung am OBA-Vergaser besteht aus
einem selbstéandigen, kleinen NebenschluBvergaser, der
im Hauptvergaser eingebaut ist.

Im abgeschalteten Zustand gelangt Krafistoff vom
Schwimmergehduse her (ber die Starterdlse in die
Starterkammer bis knapp vor das Starterventil. Uber
einen Luftkanal steht die Starterkammer mit der Aus-
senluft in Verbindung. Wird die Startereinrichtung be-
tatigt, so gelangt Kraitstoff Gber das Starterventil in den
Vergaserstutzen, wo ein reiches Kraftstoff-Luft-Gemisch
gebildet wird. Sobald der Motor selbstidndig dreht, wird
das ihm zugefuhrte Gemisch weiterhin abgemagert,
weil Uber die mit dem Starterkanal verbundene Luft-
bonhrung Bremsluft eintritt.

Zum Anlassen des Motors mit der Kaltstarteinrichtung
wird die Drosselklappe ganz geschlossen.

Wenn der Motor ein bis zwei Minuten gelaufen ist, muB
die Starteinrichtung abgeschaltet werden.

Beim BING-Vergaser dient eine Starterklappe zur Er-
leichterung des Anlassens in kaltem Zustand. Durch
SchiieBen der Starterklappe wird in der Mischkammer
gin hoher Unterdruck aufgebaut und somit ein kraft-
stoffreiches Gemisch erzielt. Nach erfolgtem Start
Starterklappe langsam o&ffnen.

Oberhaib des Schwimmergehauses sitzt der Tupfer, der
zum Fluten des Vergasers bei kaltem Motor dient.

Vergaserausiiihrungen

Flr den Motor 2055-SRL werden die in folgenden
Schnittbildern detailliert gezeigten Vergasertypen ver-
wendet, Der OBA-Vergaser ist ein automatisch dosie-
render Einklappenvergaser, der im wesentlichen aus
Misch- und Schwimmerkammer besteht. Als Steuer-
organ dient die Drosselklappe, die je nach Offnungs-
weite dem Motor mehr oder weniger Kraftstoffluft-
gemisch zum Aufbau der gewlinschten Leistung zu-
kommen |4Bt. Seitlich zwischen KlemmanschluB und
Drosselklappe miindet die Offnung der Starteinrichtung
in den Vergaserstutzen. In der Schwimmerkammer wird
der KraftstoffzufluB durch eine Schwimmernadel ge-
steuert, die vom lose im Schwimmergehéuse liegenden
Schwimmer bei einem bestimmten Kraftstoffniveau
gedffnet und geschlossen wird.

Der BING-Vergasar ist ein Drosselklappenveraaser, der
dem OBA-Vergaser dhnlich ist. Statt des selbstéandigen,

kleinen NebenschluBvergasers fUr den Kaltstart hat der
BING-Vergaser jedoch eine Starierklappe, die vor der
Mischkammer sitzt. Zu beachten ist, daB beim OBA-
Vergaser das Leerlaufgemisch durch Dosieren der
Kraftstoffmenge (verstellbare Leerlaufkraftstoffdise) bei
konstanter Luftzufuhr hergestellt wird, wéahrend beim
BING-Vergaser die Luftzufuhr der konstanten Kraft-
sioffmenge angepaBt wird. Der Einstellvorgang ist je-
doch bei beiden Vergasern gleich (siehe auch Leerlauf-
einstellung, Seite 33).

Der Kraftstoff wird vom Kraftstofftank (ber eine
Schlauchverbindung dem Vergaser zugeleitet.

Ein Gefélle von zirka 100 mm sollie hierbei nicht unter-
schritten werden.

Wartung des Vergasers und Filisrs

Nach gewissen Zeitabstdnden muB jeder Vergaser zer-
legt, gereinigt und (berholt werden. Vor dem Zerlegen
ist der Vergaser auBerlich mit Kraftstolf zu reinigen.
Die Bohrungen, Kandle, Durchgdnge und Diisen dir-
fen nicht mit harten Gegenstdnden (z.B. Draht oder
Bohrer) gesdubert werden, sondern sind mit Kraftstoff
zu spllen und mit PreBluft durchzublasen.

Vor dem Zusammenbau ist zu prifen, ob samtliche
Vergaserelemente in funktionsfahigem Zustand sind.

Besondere Hinweise :
1. Stets auf leichtgéngige Drosselklappe achten.

2. Schwimmernadel auf Gangigkeit und DRichtheit prii-
fen.

Es ist in jeder Hinsicht den Vorschriften der Vergaser-
firma Aufmerksamkeit zu schenken.

Ein rechtzeitiges Uberpriifen und S&ubern des Kraft-
stoff- und Luftfilters trdgt mit zu einer zufriedenstallen-
den Funktion des Vergasers und einer héheren Le-
bensdauer des Motors bei.

Der Olbad-Luftfilter muB je nach Staubanfall &iters
gereinigt werden. Olbadbehilier abnehmen und das
01 mit abgesetztem Schlamm entfernen. Den Filter mit
Kraftstoff auswaschen und Olbehilier bis zur Strich-
oder Pfeilmarkierung mit frischem Motorend! flllen.
Filter montieren.




OBA-Drosselkiappenvergaser 22

3 2 1

8 9 10 2
1 Klemmring 9 AblaBhahn
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7 Schwimmergehduse
8 Hauptdise

13 Leerlaufgemisch-Austrittsbohrung
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15 Drosselklappe

16 Drosselklappenachse
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

VentiistoBel einbauen.

Lagerblichse steuerseitig so aufi die Nockenwelle
stecken, daB die Andrehung gegen die Nocken ge-
richtet ist.

Antriebsritzel mit Markierung nach vorn auf die Nok-
kenwelle montieren und die Mutter nach dem Anziehen
mit dem Sicherungsblech sichern.

Nockenwelle einbauen.

Wichtig :
Das Olioch der Lagerblchse muB mit demjenigen des
Kurbelgehéus 2s lUbereinstimmen.

Lagerblichse mit Stellschraube (e, Bild 17) und Alu-
minium-Dichtscheibe sichern.

Kurbelwelle
Bild 40

Schmierldcher der Kurbelwelle mit Motorend! flllen.
Kurbelwelle von der Abtriebseite her einfihren. Lager-
flansch samt eingebautem Rollenlager, sowie Dichtung
montieren und festziehen.

Anzugsmoment : 3,7 kpm.

Bild 40

Anmerkung :

Wenn das Lager ersetzt wurde, soll gleichzeilig ein
never Simmarring verwendet werden,

PaBfeder flir Kurbelwellenritze! in die Kurb
Hurbelwsllenritze! auf ca. 150 ©
zum Anschlag auf die Kurbelwelle
“Q" bezeichnete Zahn des Kurbelwellenritzels mul
zwischen den "00" gezeinhnaten Zahnan das Mocken-
wellenrades liegen.

Bild 41

Antriebsritzel auf die Achse stecken und mit Schwer-
spannslift sichern.

Reglerhebel (s) einbauen und mit Seegarring sichern.
Anschlagschraube (f) mit Aluminium-Dichtscheibe mon-
tieren.

Koiben und Pleuel
Bild 42
Kurbelwelle auf oberen Totpunkt stellen.

Kolbenringe so verdrehen, daB der obere Kolbenring-
stoB zur Ventilseite des Motors zeigl.

Die beiden unteren KolbenringstéBe sollen etwa je
1207 versetzt sein.

Den Kolben und die Pleuellagerschalen gut eindlen.
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Kolhenring-Spannband (x) ansetzen und Kolben mil
Pleuel so einfiihren, daB die aufgeschiagene Nummer
am Pleuelkopf zur Ventilseite zeigt,

Kurbelwelle auf unteren Tolpunkt drehen und dabei
Kolben nachschieben,

Flevelkappen mit eingeblier Lagerschale so einsetzen,
dafB die eingeschlagens Nummer zur Nockenwelie zeigt.
Zum Sichern der Pleuelschrauben immer neus MAG-
Spezial-Federscheiben verwenden. Schrauben mit 2,5
kpm festziehen.

Anmerkung :

Bel Motoren neuerer Ausfiihrung werden fiir die Siche-
rung der Pleuelschrauben Spezial-Federscheiben an-
stelle der Sicherungsbleche verwendet.

Ulpumpe einbauen
Bild 43 und 44

Bild 43

Kurbelwelle auf oberen Totpunkt drehen scodaB die

beiden Nocken des steuerseiligen Zyvlinders nach unian
zeigen (Zindsteliung das steuerseitigen Zylinders.

Antriebsritzel der Olpumps so stelien, dafl der Schiiiz
(k) nach auBen versetzt ist und parallel zur Kurbelwsalle
steht.

Markierung (a) an Ritzel und Olpumpengehzusa an-
bringen.

Ritzel um zwei Zahne im Gegenuhrzeigarsinn drehen
und Pumpe einbauen,

Olansaugrohr mit Filter montieren und mit Schrauben
und Federscheiben festziehen.

Uberstrémventil (i, Bild 13) mit Draht sichern.

Olwanne mit einer neuen Dichtung montieren. Die
OlablaBschraube muB auf der Ssite des Oleinfullstutzens
liesgen.

Anzugsmoment flir die Schrauben der Glwanne 2.5 kpm.

Stirnraddeckel

Olschleuderscheibe (@), O-Ring (b) und Laufring (c)
auf die Kurbelwelle montieren,

Stirnraddeckel mit einer neuen Dichtung und einem
neuen Simmerring montieren.

Die 5 Imbusschrauben des Deckels mit 2,3 kpm fest-
ziehen. Die obere, durchgehende Schraube wird mit
einer Mutter versehen.

Bild 45

Ankergrundelaile

Die Kabel durch die Offrung im Stirnraddecks! fulren
(Zindkabal = unteres Loch). )
Ankergrundplatte montieren und darauf achten, dal
tie an Marken, welche bei der Demontags ange
bracht windan. {libereinstimmen.




Venlile einbauen

EinlaB- und AuslaBventil wie folgt beschrieben einbauen.
Ventilfedern und Federteller einsetzen.

Ventilschaft eindlen und in die Ventilfihrung und den
Federteller schieben, dabei den Federteller zentrieran.

Kurbelwelle drehen bis VentilstdBel sichtbar wird, da-
mit man den Ventilfederspannapparat unter den Feder-
teller schieben kann.

Ventilkeile mit Rundspitzzangs einsetzen und Spann-
apparal abnehmen.

Ventil &ffnen, Ventilhalter (siehe Rep.-Werkzeug) unter
den Ventilteller schiehen.

Nockenwelle und Ventilstofiel auf unteren Totpunkt
stellen und StéBelkopf einsetzen.

Ventil anheben und Ventilhalter wegnehmen.

Ventilspiel einstellen

Ventilspiel bei kaltem Motor : EintaB 0,20 - 0,25 mm
AuslaB 0,30 - 0,35 mm

Das Ventilspiel mit einer Flhlerlehre zwischen Ventil-
schaft und StoRelkopf messen.

Der StéBel muB auf unterem Totpunkt stehen.

Die StéBelkdpfe gibt es mit verschiedenen Boden-
dicken von 3,0-52mm in Abstufungen von jeweils
0,2 mm.

Ferner gibt es noch Ausgleichscheiben von 0,10 mm
Dicke, von denen jedoch nur jeweils eine verwendet
werden darf.

Durch Auswechseln der StdBelképfe bzw. Beilegen
einer Ausgleichsscheibe wird das Ventilspiel einge-
stellt.

Ventildeckel

Dichtung auflegen.

Ventildeckel mit Sechskantschraube und Aluminium-
Dichtscheibe festziehen.

Motor von der Montagevorrichtung abnehmen und
Olablafischraube mit neuer Dichtung einschrauben.

Zylinderkopf

Bild 46

Zylinderkopfdichtung auflegen, den gereinigten Zylin-
derkopl aufsetzen und mit den Zylinderkopfmuttern
anschrauben.

Anzugsmoment = 44 kpm = L{‘*{HW\
LY

Anmerkung :
Bei Ausfihrung nach Bild C:
bei Position 1, 2. 7 10

Bei Ausfiibhrung nach Bild D :
bei Position 3, 5, 4. 7

Reduziermuttarn aufschrauben

I=n dig Muttern bel kalism

Bild 46

Ventilaterschwungrad
Ausfiihrung nach Bild C:

Distanzblchse und Federscheibe auf die Kurbelwelle
schieben.

Pafifeder in die Kurbelwelle einsetzen.

Kegel der Kurbelwelle und des Ventilatorschwungrades
entfetten.

Ventilatorschwungrad aufsetzen; dabei darauf achten,
daB sich die PaBfeder in der Nute des Ventilator-
schwungrades flhrt.

Ventilatorhaube anschrauben.

PaBfeder einsetzen und Anwerfscheibe auf Kurbel-
wellenende stecken, Federscheibe und Mutter anbrin-
gen und leicht anziehen.

Mit Kettenschllissel (x, siehe Bild 4) Anwerfscheibe
festhaiten, Mutter fesiziehen.

Anzugsmoment = 14 kpm

Ausflihrung nach Bild D :
Federscheibe auf die Kurbelwelle schigben.

PaBfeder des Ventilatorschwungrades in die Kurbel-
welle einsetzen.

Ventilatorschwungrad aufsetzen.

Ventilatorschwungrad mit Kettenschliissel festhalten,
und mit Sicherungsscheibe und Mutter festziehen

Anzugsmoment : 20 kpm
Mutter sichern,

PaBfeder der Anwerfscheibe in die Kurbelwelle ein-
setzen.

Distanzbiichse auf die Kurbelwelle schighan.
Ventilatorhaube anschrauben.

Anwerfscheibe mit Rillenkugellager auf cdie Kurbezl-
welle stecken und mit Kettenschlissel festhalten.

Schraube M 10 x 28 mit Federring und Unterlagsscheibe
zinschrauban

Anzugsmoment = 4.5 kpm

Windieitblachsz

Windleitblechs und Entliitarrohr mit 2 Dichtungen moi-
lreren




Zindeinsteliung

Bild 47 und 43

Vorziindung (Standard-Ausfihrung) :

21,5 - 227 vor o.T. oder 2,9 - 31 mm auf Kolben gemes-
sen

Motorausfihrung nach Bild D :

20,57 - 217 vor o.T. oder 26- 2,8 mm auf Kolhben gemes-
sen

Unterbrecherabstand : 0,35 mm

Am Ventilatorgehduse sind 2 Marken gingeschlagen.
"O" deckt sich mit der mit Farbe gezeichneten Schaufel
des Ventilatorschwungrades, wenn der Kolben im
oberen Totpunkt steht.

"Z" gibt die Ziindstellung an (siehe Bild 48).

Bild 47

Verteilernocken so stellen, daB die Unterbrecherkon-
takte gerade beginnen, sich zu offnen und Verteiler

montieren, Der KabelanschluB (i) muB geagen dia Ziind-
kerzen gerichtet sein,

Die Feineinstellung der Zdndung kann dann vorteilhaft
mit dem Bosch-Ziindeinstellgeidt EFAW 87 durch Ver-
drehen des Verteilerkopfes vorgenommen werden
Klemmring (k) anziehen.

Wenn die Zindung des ersten Zylinders eingestellt isi,
Schwungrad um eine ganze Umdrehung drehen und
Zindeinstellung nochmals priifen. Falls ein Unlerschied
in der Einstellung zwischen dem ersten und zweiten
Zylinder besteht, muB der Einstellfehler zwischen den
beiden Zylindern vermittelt werden.

Kabel anklemmen

Gummitiillen mit Talg einstreichen, (iber die Kabel
schieben, und im Stirnraddeckel anbringen. Schutzrohr
Uber die Kabel schieben, Kabelschuhe anléten.

Zundkerzen einschrauben und entsprechende Zlind-
kabel anschlieBen.

Licht- und Unterbrecherkabel an der Listerklemme
(m, siehe Bild 4) anklemmen.

Gelb = Lichtkabel

Violeli = Unterbrecherkabel

Auspulf - Vergaser
Bild 49

Zentrierringe in die EinlaBkanile einsetzen.
Zwei neue Dichtungen Uber diese Zenlrierringe schie-
ben.

Ansaug- und Auspuffkrimmer mit neuen Dichtungen
montieren, die 2 Haltegabeln anbringen und mit Mes-
singmuttern festziehen.

Anzugsmoment 2,4 kpm
Auspuffiopf montieren.

Reglergestange in den Drosseiklappenhebel einhangen
und Vergaser auf den Ansaugstutzen stecken und fest-
ziehen.




Reglerhebel (s) in das Reglergestange einh&ngen und
auf die Reglerwelle {c) schieben.

Raglerwelle (o) mitiels Schraubenzieher nach links
verdrehen, auf Anschlag bleiben.

Drosselklappe ganz o6ffnen und Stellschraube (p) fest-
zighen.

Reglerzug

! :
; MAG
, TyPe .
MOTEUR No Iy
Cynares. [/

st

Bild 50

Reglerfeder (d) in die Bohrung des Reglerhebels ein-
hangen.

Zugseil durch die Stellschraube im Haltewinkel (m)
schieben.

Rlckholfeder (b) auf das Zugseil und die Einstell-
schraube schieben.

Klemmhilse (c) aufschieben und Zugseil und Regley-
feder (d) festklemmen.

Die Kabelhiille (a) soll kei geschlossener Drosselklappe
0,6-1,0 mm Spiel haben.

Olbadiufifilter
Reohrbogen (i, Bild 1) mit Luftieitung auf den Vergaser
schieben.

Lagerbock (e, Bild 1) mit AnschluBstiick (b, Bild 1) an-
schrauben.

Rohrbogen am Vergaser festschrauben.

Olbadluftfilter auf AnschluBstiick setzen und fest-
schrauben, Halter (c, Bild 2) mit Startervergaserbe-
tatigung anbringen.

Starter-Generator

Starter-Generator montieren und Keilriemen so span-
nen, daf bei Daumendruck ein Durchhang von 10 mm
gemessen werden kann.

Motorendl auffillen (siehe Schmierplan Seite 35).

8ild 51




PROBELAUF DES MOTORS

Ist der Molor wisder zusammengebaut und Ol einge-
fullt, muB bei einem Motcor mit Regler auBer der Leer-
laufdrehzahl auch die Hochstdrehzah! eingestellt wer-
den,

Drehzahleinstellungen sollen immer bei warmen Motor
erfolgen.

Leerlaufeinstellung

Gashebel in Leerlaufstellung bringen.

Luftregulierschraube (K, Seite 27, falls der Motor mit
einem Bing-Vergaser ausgeristet ist) bezw. Leerlauf-
gemischschraube (20, Seite 27, falls der Motor mit
einem Oba-Vergaser ausgeristet ist) ganz hinein-
schrauben, dann um 1%/2 Umdrehungen herausschrau-
ben (Grundeinsteliung). Motor starten und an der
Leerlaufeinstellschraube  vorgeschriebene Leerlauf-
drehzahl einstellen (800 -1000 U/min). Drehzahl mit
einem Drehzahlmesser messen.

Lufiregulierschraube (Ki, Seite 27) bezw. Leerlaufge-
mischschraube (20, Seite 27) solange ganz wenig hinein
bezw. herausschrauben, als die Drehzahl sich dadurch
erhoht. Drehzahl jeweils an der Leerlaufeinstellschraube
wieder auf die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl zu-
riickstellen. Sobald keine Drehzahlerhéhung durch
Verstellen der Leerlaufgemischschraube bezw. der Luft-
regulierschraube mehr erreicht werden kann, ist die
beste Leerlaufeinstellung erreicht.

Anmerkung :

Sehr wichtig ist eine niedrige Leerlaufdrehzahl bei
allen Motoren, die mit einer Fliehkraftkupplung aus-
gerustet sind. Nur bei langsamem Leerlauf kdnnen die
Fliehgewichte die Kupplungsglocke ganz freigeben.
Dadurch wird uberméBige Erwarmung und vorzeitige
Abnitzung der Kupplung vermieden.

Héchsidrehzahl einsielien

Bild 52

Drehzahlmesser an der Abtriebswelle ansetzen und
Gasregulierhebel bzw. Zugseil flr Drehzahlverstellung
s0 weit verstellen, bis gewiinschie Drehzahl erreicht ist.
Wird die Drehzahl nicht erreicht, Einstellschraubs (x)
weiter herausschrauben. Ist die Drehzahl erreicht, Stell-
schraube (x) bis zum Anschlag an die Klemmhilse (o)
einschrauben und mit Mutter kontern. Hierdurch kann
die eingestellte Hochstdrehzah! nicht mehr (berschrit-
ten werden.

Bilg 52

Anmerkung :

Ist das Aggregat. welches der Motor antreibt, nichi
vorhanden, kann die Hochstdrehzahl! fiir den belasteten
Motor nicht eingestellt werden.

Die Hochstdrehzahl des Motors, in unbelastetem Zu-
stand, wird ca. 300 U/min héher eingestielit.



AUFSTELLUNG BZW. ANBAU DES MOTORS

Die Motortypen 2055-SRL sind Einbaumotoren, die fir
die verschiedensten Zwecke, wie beispielsweise in Bau-
maschinen oder zum Antrieb von elektrischen Genera-
toren, Pumpen usw, Verwendung finden. Die fir jeden
Verbrennungsmotor giiltigen Einbaubedingungen sind,
soweit ein Motor im Geradt eingebaut ist, durch die
Herstellerfirma des Geréats berlicksichtigt. Fir den Fall,
daB ein Motor fir einen speziellen Antriebsfali einge-
setzt werden soll, sind bei der Aufsteliung bzw. beim
Anbau eines Motors folgende Punkte unbedingt zu
beachten :

1. Die vom Lifter angesaugte Kuhlluft mu8 unge-
hindert voun den Kihlrippen abstrémen kbénnen,
besonders, wenn der Motor unter einer Schutzhaube
arbeitet. Jede Motorverkleidung muB genligend
Frischluft ein- und Warmluft austreten lassen, da
sonst fir den Motor keine ausreichende Kihlluft
vorhanden ist. :

2. Der Moter kann in eingebautem Zustand vorliber-
gehend bei Schraglagen bis 15° betrieben werden.
GréBere Schriglagen bis 30° sind kurzfristig zu-
lassig, aber zu vermeiden.

Der Olstand in der Clwanne kann nur bei Normal-
lage und Stillstand des Motors kontrolliert werden.

3. Alle am Motor befindlichen Schmierstellen missen
zur Wartung ohne weiteres zuganglich sein.

4. Um das innere und &uBere Verschmutzen des Mo-
tors zu unterbinden, muB die Luft, die vom Filter
und vom Ventilator angesaugt wird, aus staub-
freiester Zone entnommen werden. Auflerdem soll

der Schmutz, der bei landwirtschafllichen Maschinen
durch die Fahrzeugrader aul den Motor geworfen
wird, durch geeignete Schutzbleche ferngehalten
werden. Obwohl der Motor gegentber Witterungs-
einfllissen nicht empfindlich ist, scllte im interesse
eines guten Motorzustandes und Erhaltung sténdiger
Betriebsbereitschaft eine Regenschutzhaubs vor-
handen sein.

5. Arbeitet der Motor in einem geschlossenen Raum,
missen die Abgase durch ein Rohr von mindesiens
40 mm lichter Weite und ohne scharfe Kriimmung
ins Freie gelenkt werden. Bei l&ngeren Abgas-
leitungen ist ein Kondensalsammler vorzusehen, der
das ZuriickflieBen des Kondenswassers in die Aus-
puffanlage verhindert.

Auch die Schwitzwasserbildung mit ihren unange-
nehmen Folgeerscheinungen, bei Motoren in ge-
schlossenen Raumen, ist durch intensive Beliiftung
weitgehendst auszuschalten.

6. Bel Motoren mit Starterrolle muB flr ausreichenden
Startweg Sorge getragen werden.

Weiter ist zu beachten, daB der Motor fest angeflanscht
ist bzw. der Sockel auf einer harten, festen Ebene steht,
Die Festigkeit des Gerédterahmens muB so groB sein,
dafl Verwindungen zwischen Motor und angetriebenam
Gerét vermieden werden. Motor und Getriebewelle
miissen bei unmittelbarer Kupplung genau zueinander
fluchten. Der Geradterahmen soll gegeniiber dem Funda-
ment durch Gummipuffer abgestiitzt sein.

ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Zylinderkopimuttern 4.4 kpm
Olwanne 24 kpm
Ventilatorgehduse . 24 kpm
Pieuel 26 kpm
Schwungradmutter 20,0 kpm
Anwerfscheibe (Motorausfihrung nach Bild D) . . . . 4.5 kpm
Anwerfscheibe (Motorausfiihrung nach Bild ) . . . . 140 kpm
Ansaug- und Auspuffkrimmer 2,4 kpm
Lagerflansch (abtrisbsetig) 3,7 kpm




SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

i Wartungszeilplan
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EINLAUFZEIT

Auch noch so fein bearbeitele Flachen an Kolben und
Zylinder eines Motors haben rauhere Oberflachen als
Teile, die schon tAngere Zeit aufeinander gleiten.

Jeder Kolben muB daher in der ersten Zeit seiner
Benutzung einlaufen.

Eine ubertriebene Vorsicht ist jedoch keineswegs nétig.
Der Motor darf nur nicht in den ersten 20-30 Betriebs-
stunden bis an die Grenze seiner Leistungsféhigkeit
beansprucht werden.

Auch zum Einfahren geniigt das im Schmierplan vorge-
schriebene Motorendl.

Anweisungen fir unsere slationZren Benzinmotloren,
die in landwirtschaftliche Geréte eingebaut sind

Es besteht AnlaB, die Kunden, die landwirtschaftliche
Gerdte mit Motoren unseres stationdren Bauprogram-
mes in Besitz haben, auf folgendes hinzuweisen :

Hinweise zum Schaliplan
fur Licht- und Ziindanlage

Sofern eine Lichtspule im Schwungmagnetziinder ein-
gebaut ist, erzeugt diese einen Wechselstrom mit einer
Lichtleistung von 16 Watt, 6 Volt.

Samtliche Stromverbraucher werden gleichstromseitig
an der Batterie mit 6,7-9 Ah, 6 Volt angeschlossen,
welche Ober einen Gleichrichter mit Drosselspule auf-
geladen wird (siehe Schaltplan).

Bei Betrieb ohne Gleichrichter und Batterie darf nur
eines der beiden gelben Kabel (Ausgang der Lichtspule)
angeschlossen werden.

Fir Schlepperfahrzeuge sollen Spezial-Gluhlampen

7 Volt, 3 Watt verwendet werden, die allgemein als
Schlepperlampen im Handel erhiltlich sind.

Bei Ausfall der Batterie kann im Notfall bis zur Behe-
bung der Stérung weiter gefahren werden. Es ist aber
darauf zu achten. daB der Motor nicht mit Vollgas ge-
fahren wird, da sonst die Gefahr bestent, daB die
Glihlampen wegen zu hoher Spannung durchbrennen.

Auf eine gute Masseverbindung der einzelnen Stromver-
braucher zum Fahrgestell ist zu achten.

1. Die Motoren sollen nur in ihrem Drehzahlbereich,
fur den sie ausgelegt sind, arbeiten.
Ein Uberdrehen wird durch den eingebauten Regler
verhindert,

jpel

Das unnotige Hochjagen im Leerlauf, besonders
kurz nach dem Ingangseizen des Moiors, ist zu ver-
meiden.

3. Uberdrehzahlen, wie sie beispielsweise beim Berg-
abfahren auf der StraBe erreicht werden kénnen,
sind durch rechtzeitiges Abbremsen unbedingl zu
vermeiden.

fn solchen Féllen, in denen der Kunde durch unsach-
geméBe Behandiung irgendwelche Motorschiden ver-
ursacht, sind wir von der Gewéhrleistungspflicht befreit,

Hinweise zum Schaltplan
fliir Motoren mit Starter-Generator

Der Motorentyp 2055 - SRL kann auf Wunsch mit einem
Starter-Generator (BOSCH-Nr. 0010 350 005) geliefert
werden.

Er dient zum Starten des Motors und als Stromquelle
fir die elekirische Ausriistung des Fahrzeuges.

Leistungsabgabe :

a) als Starter : 1 PS bei einer Nennspannung 12 Volt

b) als Generator : 11 Ampere bei einer Generatorspan-
nung 14 Volt

Als Spannungsregler wird der Reglerschalter {(BOSCH-
Nr. 0 190 219 001) verwendet.

Ja nach Verwendungszweck des Motors ist eine Baiterie
von 24 -56 Ah, 12 Volt, erforderlich.

Beim nachtréglichen Einbau des Starter-Generators
bzw. Auswechseln der AnschluBlleitungen ist auf dan
richtigen Leitungsquerschnitt zu achten,
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B = Schwungmagnetzinder mit Kabellarben : 1 gelb

Lichtspule 6 V/18 W

Bei Betrieb ohne Gleichrichter und Batterie
darf nur eines dar beiden gelben 3 schwarz
Kabel angeschiossen werden

2 gelb

= ZUndverigiler
D = Klemmleiste
= Absiellknopf

K = Zindkerzen




SCHALTPLAN FUR MOTOREN MIT STARTER.GENERATOR
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J = Batterie, 12V, 24-36 Ah
K = Zindkerzen
L = lLadekontroiiampe
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